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Die Highlights des neuen 911 Targa 4 / Targa 4S
Schone Aussichten

Der neue Targa ist der Elfer mit der besonderen Note: Mit seinem Glasdach, das vom Front-
scheibenrahmen bis zum Heckmittelteil reicht, sowie den hochglanzpolierten und eloxierten
Aluminiumleisten, die sich entlang der Dachkante von den A-Séulen bis zum FuB der C-Saulen
spannen, setzt dieser 911 ganz eigene Akzente. Das Dach besteht aus einem vorderen
Schiebedachmodul und einer separat klappbaren Heckscheibe. Das Schiebedach ldsst sich
(iber eine Wipptaste in der Mittelkonsole um einen halben Meter 6ffnen und gleitet dabei ele-
gant unter die Heckklappe.

Leichteres Glasdach mit integriertem Rollo

Das weiterentwickelte Glasschiebedach besteht aus Spezialglas und ist um 1,9 Kilogramm
leichter als beim Vorgangermodell. Es absorbiert weitgehend die UV-Strahlung und ist dennoch
sehr lichtdurchlassig. Uber die zweistufige Wipptaste zur Steuerung des Glasdachs Iasst sich
auch das integrierte Rollo bedienen, das einen zusatzlichen Schutz vor Sonneneinstrahlung
oder Kalte bietet.

911 mit klappbarer Heckscheibe

Wie sein Vorganger verfiigt auch der neue 911 Targa 4(S) als einzige 911-Variante wieder
tber eine separat offnende Heckklappe aus Glas. Per Funkfernbedienung am Fahrzeug-
schlussel oder per Taste auf dem Schweller der Fahrerseite wird sie entriegelt und schwingt
dann durch leichtes Antippen mit der Hand bis zu einem Winkel von 60 Grad nach oben.
Die gedffnete Klappe bietet einen bequemen Zugang zum 230 Liter groBen Gepackraum
hinter den Vordersitzen.

Erster Targa in zwei Varianten

Der neue Targa erscheint erstmals mit den beiden aktuellen Elfer-Motorisierungen. Zur Wahl
stehen der 911 Targa 4 mit 325 PS (239 kW) und der 911 Targa 4S mit 355 PS (261 kW).
Die Endgeschwindigkeiten sind identisch mit den 911 Coupé-Versionen Carrera 4 und
Carrera 4S: Der 911 Targa 4 erreicht 280 Kilometer pro Stunde, der 911 Targa 4S rennt bis
zu 288 km/h schnell.
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Alirad-Antrieb fiir noch mehr Fahrdynamik

Technische Ausgangsbasis flir den neuen Targa ist erstmals der Carrera 4 mit Allrad-Antrieb.

Durch die Allrad-Technik mit Visco-Lamellenkupplung (ibertragen die vorderen Rader standig
mindestens flinf Prozent und im Bedarfsfall bis zu 40 Prozent der Antriebskraft auf die
StraBe. Davon profitiert vor allem die Fahrstabilitat in Kurven, der Geradeauslauf bei sehr
hohen Geschwindigkeiten und nattirlich die Fahrdynamik auf schwierigem Untergrund.

Fahrwerk mit oder ohne PASM

Neu ist beim Targa die Wahimdglichkeit zwischen zwei Fahrwerk-Varianten. Auf der Basis des
Stahlfeder-Fahrwerks wird das aktive Dampfungssystem Porsche Active Suspension Manage-
ment (PASM) angeboten, mit dem der 911 Targa 4 optional und der 911 Targa 4S serien-
maBig ausgeristet ist. Durch die variable Dampfereinstellung bietet PASM die Moglichkeit,
zwischen einem sportlich-komfortablen und einem sportlich-straffen Fahrwerk zu wahlen.

Breites Fahrwerk fiir mehr Komfort bei gesteigerter Sportlichkeit

Mit der breiten Basis des Allrad-Fahrwerks gelang es, beide Versionen des Targa komfortabel
abzustimmen und die Fahreigenschaften im Vergleich zum Vorganger sportlicher auszulegen.
Die verbreiterte Spur an der Hinterachse bietet bei Kurvenfahrt ein hoheres Querbeschleu-

nigungspotenzial und tragt durch die hohere Wankabstiitzung zur Steigerung der Fahrdyna-
mik und Fahrsicherheit bei. Die im Vergleich zu den heckgetriebenen 911 Carrera-Versionen
hinten um 44 Millimeter breitere Karosserie stiitzt sich auf groBen Radern ab: Der Targa 4

rollt an der Hinterachse auf Reifen der Dimension 295/35 ZR 18, beim Targa 4S kommen

Pneus in der GroBe 305/30 ZR 19 zum Einsatz.

Sechs Airbags schiitzen rundum

Die Insassen der neuen Modelle des Targa mit Allrad-Antrieb konnen auf alle passiven Sicher-

heitselemente vertrauen, die auch in den anderen aktuellen 911 Carrera-Modellen serien-
méBig eingesetzt werden. Dazu zahlen neben Fahrer- und Beifahrer-Airbag unter anderem
auch das Porsche Side Impact Protection-System (POSIP) mit Thorax-Airbag an der AuBen-
seite der Sitzlehne und Kopf-Airbag in der Tir.
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Der neue 911 Targa 4 / Targa 4S
Sportwagen mit eleganter Linienfiihrung

Elegant und kraftvoll geht der Porsche 911 Targa 4(S) in die nachste Generation. Die groBe
Dachfléche aus getontem Glas sowie die neuen hochglanzpolierten Aluminiumleisten an den
seitlichen Dachkanten sind dabei ein erster Blickfang. Ein weiteres, typisches Design-Merk-
mal des Targa sind die seitlichen Fensterflachen, die nach hinten im spitzen Winkel zulaufen
und dem Targa die charakteristische, optisch langgestreckte Silhouette verleihen. Einen
weiteren Spannungsbogen bilden die weit ausgestellten Radhauser: Der neue Targa stiitzt
sich erstmals auf der im Heckbereich um 44 Millimeter breiteren Karosserie der Carrera 4-
Modelle ab, die dem eleganten Sportwagen einen sehr kraftvollen Auftritt verleiht.

Erstmals zwei Modellvarianten

Zum ersten Mal in seiner Uber 40-ahrigen Geschichte stehen fiir den 911 Targa zwei Moto-
risierungen zur Wahl. Der Targa 4 wird vom 3,6 Liter groBen Sechszylinder-Boxermotor ange-
trieben, der 325 PS (239 kW) leistet und den Sportwagen in 5,3 Sekunden von 0 auf 100

Kilometer pro Stunde beschleunigt. Die Hochstgeschwindigkeit betragt 280 km/h. Der 3,8-
Liter-Boxermotor des 911 Targa 4S leistet 355 PS (261 kW). Mit dieser Motorisierung erzielt
der Targa 4S eine Hochstgeschwindigkeit von 288 km/h, den Sprint auf 100 km/h absolviert
die stéarkere Version in nur 4,9 Sekunden.

GroBes Schiebedach und klappbare Heckscheibe

Charakteristisch fiir den Targa ist das groBe Glasdach. Die gesamte Glasflache betragt 1,54
Quadratmeter und teilt sich in zwei Segmente, das Schiebedach und die klappbare Heck-
scheibe. Gesteuert wird das groBe Glasschiebedach iiber eine Wipptaste in der Mittelkonsole.
Beim Offnen gleitet das Dach unter die Heckscheibe und gibt in etwa sieben Sekunden eine
Flache von 0,45 Quadratmetern frei — etwa die doppelte Flache im Vergleich zum 911 Carrera
Coupé mit Schiebedach. Das Dachmodul des 911 Targa 4 besteht aus zwei Lagen geténtem
Spezialglas, das im Vergleich zum Vorganger um 1,9 Kilogramm leichter wurde. Zum Schie-
bedach gehdrt serienméBig ein Rollo, das geschlossen die komplette Schiebedachfléche
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abdeckt und das sowohl zusammen mit dem Glasdach als auch unabhangig von ihm iber
die zweistufige Wipptaste in der Mittelkonsole bedient werden kann. Das Glasdach und die
Heckscheibe sind getont und schiitzen auch bei Sommersonne vor UV-Strahlung und Warme.
Die Heckklappe kann wie beim Vorgénger separat tiber eine Taste am fahrerseitigen Ein-
stiegsschweller oder per Funkfernbedienung am Fahrzeugschliissel gedffnet werden und wird
beim SchlieBen durch eine elektrische Zuziehhilfe unterstiitzt.

Alirad-Antrieb jetzt auch fiir den Targa

Durch die neue Karosserie-Basis, die vom 911 Carrera 4 stammt, wird der Targa erstmals
ausschlieBlich mit Allrad-Antrieb angeboten. Zustandig fiir die zentrale Kraftverteilung ist
eine Visco-Lamellenkupplung. Sie bewirkt, dass der Allrad-Antrieb je nach Fahrsituation per-
manent zwischen finf und 40 Prozent der Antriebskraft Giber die Vorderrader auf die StraBe
bringt. Dadurch begeistern beide Modelle des Targa mit ausgeglichenem Vortrieb in Kurven

bis in den Grenzbereich, sehr stabilem Geradeauslauf bis zur Hochstgeschwindigkeit und
verbesserter Fahrdynamik.

Kultivierte und sportliche Fahrwerke

911 Targa 4 und 911 Targa 4S verflgen tiber Fahrwerke, die Komfort und Sportlichkeit ver-
einen. Das Fahrwerk mit Porsche Active Suspension Management (PASM), das optional auch
flr den 911 Targa 4 lieferbar ist, bietet in der Normal-Einstellung eine sportlich-komfortable
Grundabstimmung der Dampfer, nach Betétigung der “Sport”-Taste dagegen eine betont
sportlich-straffe Abstimmung. In beiden Stellungen orientiert sich die Abstimmung jedoch
permanent an Fahrweise und StraBenbeschaffenheit, so dass in Sekundenbruchteilen auch
dazwischen liegende Kennlinien eingestellt werden.

An der Vorderachse rollt der 911 Targa 4 auf Radern der Dimension 8J x 18 mit Reifen der
GroBe 235/40 ZR 18. Der 911 Targa 4S ist mit 8J x 19-Radern und Reifen der GréBe

235/35 ZR 19 ausgestattet. Jeweils noch etwas mehr Aufstandsflache haben die Hinterrader
mit Reifen der Dimension 295/35 ZR 18 beim Targa 4 sowie 305/30 ZR 19 beim Targa 4S.
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Auf Wunsch mit Keramik-Bremsscheiben und Sport Chrono Paket Plus

Beim 911 Targa 4 und 911 Targa 4S kommen Aluminium-Monobloc-Festsattelbremsen mit
jeweils vier Kolben sowie gelochte, innenbeliftete Scheiben zum Einsatz. Als Option steht
fur beide Fahrzeuge die Porsche Ceramic Composite Brake (PCCB) zur Wahl. Die Keramik-
verbund-Bremsscheiben wiegen rund 50 Prozent weniger als vergleichbare Bremsscheiben
aus Grauguss. Der Vorteil: schnelle, hohe und konstante Verzogerung sowie vergleichsweise
geringer Abrieb.

Fiir besonders sportlich orientierte Fahrer wird auch im Targa das optionale Sport Chrono
Paket Plus angeboten, das eine betont dynamische Abstimmung verschiedener Fahrzeug-

funktionen umfasst. Aktiviert wird das Programm Uber die Sporttaste in der Mittelkonsole.
Die Motorsteuerung, das Regelverhalten des Porsche Stability Management (PSM) und das
Porsche Active Suspension Management (PASM) sowie das Automatikgetriebe Tiptronic S

erhalten dadurch eine sportlichere Auspragung.

Sehr sichere Fahrgastzelle

Die innere Struktur der Dachkonstruktion des 911 Targa 4(S) sorgt fiir hohe Sicherheit und
Stabilitat. Wie beim 911 Carrera Cabriolet verstarken 30 Millimeter starke Rohre aus hoch:-
festem Stahl die A-Saulen. Sie sind jeweils mit Rohren verschweiBt, die in der Dachkante
verlaufen und sich Uber die B-Saulen und am FuB3 der C-Saulen auf die Karosserie abstitzen.
Dadurch sind die Insassen auch bei Uberschldgen sehr gut geschiitzt. Im Innenraum des
Targa kommt das bei allen Porsche-Sportwagen serienmaBige Airbag-System mit insgesamt
sechs Luftkissen zum Einsatz.

Edle Ausstattung und individuelle Optionen

Ausstattung und Ergonomie entsprechen weitgehend den Schwester-Modellen der 911-Bau-
reihe. Passend zur eleganten Dachform des 911 Targa gestalteten die Porsche-Designer je-

doch neue Innenraumverkleidungen. So werden beispielsweise am Windlaufrahmen modifi-
zierte Sonnenblenden eingesetzt, die sich der Dachform anpassen. Fir den 911 Targa 4 und
den Targa 48S sind zahlreiche Lederausstattungen im Angebot, die sowohl die Sitzmittel-



6 Porsche 911 Targa 4 / Targa 4S * Kurzfassung

bahnen, die Seitenwangen als auch die Kopfstiitzen der Vordersitze umfassen. Zur Serien-
ausstattung zéhlen unter anderem eine Klimaautomatik sowie das Porsche Communication
Managemant (PCM) mit integriertem Radio, CD-Player und neun Lautsprechern. Dariiber
hinaus bietet Porsche umfangreiche Optionen zur Individualisierung an — wie etwa das BOSE
Surround-Sound System, den ParkAssistent oder das elektronische Fahrtenbuch.
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Der neue 911 Targa 4 / Targa 4S
Mit Eleganz und Durchblick

Der individuelle Charakter des neuen Porsche 911 Targa ist ausgepragter denn je. Vollig
eigenstandige Design-Merkmale differenzieren diesen Sportwagen von der aktuellen Elfer-
Generation. Auffallend sind die neuen, hochglanzpolierten und eloxierten Aluminiumleisten,
die sich entlang der Dachkante von der A-Saule bis zum Ful3 der C-Saule spannen. Unter der
eleganten Dachlinie laufen die seitlichen Fensterflachen im spitzen Winkel aus — ein typisches
Design-Merkmal des Targa. Die glaserne Dachflache spannt sich dabei von der Frontscheibe
bis hinter die Fondsitze.

Die Proportionen des Targa haben sich verandert, wodurch er noch dynamischer und kraft-
voller wirkt: Die breite Spur der Hinterachse mit den weit ausgestellten Radhdusern weist
darauf hin, dass sich der Targa auf dem Chassis des 911 Carrera 4 mit Allrad-Antrieb ab-
stlitzt. Dieses technische Update bietet fahrdynamische Vorteile und erlaubte es den Porsche-
Ingenieuren, das Fahrverhalten des 911 Targa neu abzustimmen.

Das jungste Mitglied in der 911-Baureihe ist in zwei Varianten erhéltlich, als 911 Targa 4 und
als 911 Targa 4S. Die Basisversion wird von einem 3,6 Liter groBen Boxermotor angetrieben,
der eine Nennleistung von 325 PS (239 kW) abgibt und damit eine Spitzengeschwindigkeit
von 280 Kilometern pro Stunde erreicht. Das Triebwerk des 911 Targa 4S schopft aus 3,8
Litern Hubraum 355 PS (261 kW) und beschleunigt den Sportwagen auf 288 km/h.
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Dach und Karosserie

GroBes Glasdach mit Rollo und Windabweiser

Highlight des 911 Targa ist das 1,54 Quadratmeter groBe Glasdach. Ein wirkungsvoller UV-
Filter schiitzt die Insassen vor allzu kréaftiger Sonneneinstrahlung. So lasst sich die Fahrt mit
Unterstiitzung der serienméaBigen Klimaautomatik selbst bei AuBentemperaturen von tber

30 Grad genieBen. Verantwortlich dafiir ist die Auslegung der Glaser: Die Beschichtung lasst
zwar rund ein Drittel des Sonnenlichtes durch, aber nur etwa 17 Prozent Energie in Form von
Warme. Dabei bleibt der Innenraum weiterhin angenehm hell.

Das Dachmodul besteht aus dem beweglichen vorderen Glasschiebedeckel mit integriertem
Rollo und aus der klappbaren Heckscheibe. Dach und Rollo werden erstmals gemeinsam
tiber einen zweistufigen Wippschalter in der Mittelkonsole gesteuert. Wird die erste Stufe
permanent gedriickt, 6ffnet oder schlieBt das Rollo unter dem Glasschiebedach, das in jeder
beliebigen Position gestoppt werden kann. Ein nur kurzes Antippen des Schalters bis zur
ersten Stufe lasst das Rollo in die jeweilige Endposition gleiten. Durch Uberdriicken einer
splrbaren Raste gelangt man in die zweite Stufe, so dass das Glasdach 6ffnet oder schlieBt.

Beim Offnen senkt sich das Dach zunachst ab und fahrt anschlieBend bis unter die Heck-
scheibe nach hinten. Gleichzeitig stellt sich ein federbelasteter Lamellen-Windabweiser auf,
der den Innenraum zugfrei halt. Der rund 35 Millimeter hohe Windabweiser ist durch eine
neue Geometrie aerodynamisch optimiert, damit keine unerwiinschten Luftstromungen ent-
stehen konnen. Das Resultat ist eine noch bessere Innenraum-Akustik bei gedffnetem Dach.
So konnen sich die Insassen selbst bei hohen Geschwindigkeiten unterhalten oder den
Sound ihrer Audio-Anlage genieBen. Dariiber hinaus erlaubt die Zugfreiheit auch das Offen-
fahren bei winterlichen Temperaturen.

Sicheres und leichtes Spezialglas

Bei der Entwicklung des neuen 911 Targa 4(S) widmeten die Porsche-Ingenieure dem Glas-
dach viel Detailarbeit. Es besteht aus zweilagigem teilvorgespanntem Verbundsicherheits-

glas, kurz TVG. Die Teilvorspannung der Glaser erhoht die Bruchresistenz beispielsweise bel
eindringenden Gegenstanden von AuBen. Genau betrachtet besteht das Glasdach aus zwei
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jeweils 2,6 Millimeter starken TVG-Scheiben mit zwei zusammen 1,1 Millimeter dicken PVB-
Kunststoff-Folien in der Mitte. Damit ist es nicht nur um mehr als einen Millimeter diinner
als beim Vorgéngermodell, sondern auch um 1,9 Kilogramm leichter. Besonders beij einem
Sportwagen wie dem 911 Targa 4(S) zahlen sich die eingesparten Pfunde im Dachbereich
aus, denn ein niedrigerer Schwerpunkt bedeutet hohere Wankstabilitst. Der Targa liegt da-
durch noch besser in der Kurve.

Neue Lagerung in Tellerfedern

Die neue federnde Lagerung des Dachmoduls sorgt sowohl bei geschlossenem als auch bei
geoffnetem Dach fiir akustische Neutralitat. Dazu entkoppeln Tellerfedern an den Lagerstellen
das Glasdach und nehmen seitliche Schwingungen auf. Da das obere Glassegment iiber
Seilziige von zwei Elektromotoren im Fondabschluss bewegt wird, kénnen auch auf diesem
Wege keine Schwingungen (ibertragen werden. Das Dach lasst sich innerhalb von sieben
Sekunden 6ffnen oder schlieBen. Vollkommen nach hinten gefahren, misst die Offnung in
der Lange rund einen halben Meter. Dies entspricht einer Flache von 0,45 Quadratmetern,
also etwa der doppelten Fldche eines gedffneten 911 Carrera Coupé-Schiebedachs. Der vor-
dere Glasdeckel gleitet beim Offnen unter die gléserne Heckklappe. Aus Sicherheitsgriinden
muss beim Offnen des Dachs die Heckklappe geschlossen sein. Im umgekehrten Fall muss
das Dach geschlossen sein, wenn man die Heckklappe 6ffnen machte.

Wirkungsvolles Dichtungssystem gegen Geriusche und Nisse

Bei der Entwicklung des Daches und der Mechanik stand nicht nur die problemlose Funktion
im Vordergrund. So sorgt ein weiter verbessertes Dichtungssystem fiir geringe Windgerdusche
auch bei hohen Geschwindigkeiten. Des weiteren hilft ein so genanntes untergreifendes
Dichtungssystem zuverlassig gegen Nésse — und das auf dreifache Weise: Als erste Barriere
gegen von auBen eindringendes Wasser dient eine vorne quer an der Windlaufblende ver-
laufende Gummilippe. Beim Offnen eines nassen Schiebedeckels sorgt eine hinten am
Schiebedeckel angebrachte Rinne dafiir, dass das Wasser iiber die seitlichen Aluminium-
Fuhrungsprofile abgeleitet wird. Eine umlaufende Schlauchprofil-Hauptdichtung ist an den
Kanten des Glasschiebedeckels verlegt. Eine weitere Dichtung sitzt auf dem darunter liegen-
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den Aluminiumrahmen und wirkt von unten gegen die entsprechende Anlagefléache des
Modulrahmens. Durch den mit zunehmender Geschwindigkeit ansteigenden, aerodynamisch
bedingten Unterdruck an der DachauBenkontur wird der Glasschiebedeckel starker in die
untergreifende Dichtung gedrtickt.

Elfer mit Heckklappe

Als einzige 911-Modellvariante bietet der Targa eine klappbare Heckscheibe. Uber sie kann
der bei umgeklappten Riicksitzlehnen 230 Liter groBe Gepackraum hinter den Vordersitzen
leicht beladen werden. Das Volumen dieser Ablagefldche ist um insgesamt 25 Liter groBer
als beim Coupé. Die elektrisch ent- und verriegelbare Heckscheibe besteht aus getontem,
3,85 Millimeter dickem Einscheiben-Sicherheitsglas. Auf Wunsch ist ein in die Heckscheibe
integrierter Wischer erhéltlich. Ein dunkel geférbter Rahmen aus langslaufenden Kunststoft-
schienen mit einer Aluminium-Querverbindung im Heckbereich integriert das Dachmodul
elegant in die neue Karosserie des 911 Targa 4(S).

Die klappbare Heckscheibe kann im Stand entweder iiber eine Taste auf dem Schweller der
Fahrerseite oder von auBen uber eine Taste am Fahrzeugschliissel per Funkfernbedienung
entriegelt werden. Beim Offnen wird die Heckscheibe um rund 20 Millimeter angehoben und
lasst sich so von Hand leicht aufklappen. Zwei Gasfedern hinter den seitlichen Scheibenblenden
unterstiitzen das Heben der Glasklappe, die um rund 60 Grad nach oben schwenkt. Gleich-
zeitig schalten sich zwei Innenraumleuchten am FuB der C-Saulen ein. Eventuelles Regen-
wasser wird beim Hochklappen der Heckscheibe iiber die am hinteren Ende des Schiebe-
deckels integrierte Wasserfangrinne abgeleitet. Zum SchlieBen wird die Heckscheibe einfach
auf das Schloss aufgelegt. Die elektrische Zuziehhilfe beendet den SchlieBvorgang automatisch.

Komplettes Glasmodul mit eigenem Rahmen

Das Riickgrat des kompletten Glasdachmoduls von der Frontscheibe bis zum Heckmitteltelil
ist ein selbsttragender Modulrahmen aus Stahlblech mit angenieteten Aluminium-Fihrungs-
profilen, der den Glasschiebedeckel mit Fiihrung, Antrieb, Windabweiser, Rollo sowie die

klappbare Heckscheibe aufnimmt. Zwischen Schiebedach und Heckscheibe spannt sich eine
Quertraverse, die zur Aufnahme von Mittelfugen- und Heckklappendichtung sowie zur Anlage
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der Schiebedeckelabdichtung dient. Das gesamte Dachmodul wird von unten an Dachholmen,
Windschutzrahmen und hinterem Quertréger mit 16 Schrauben befestigt. Die Nahtstellen zur
Karosserie werden von auBen durch Blenden aus schwarz gefarbtem Plexiglas mit Gummi-

lippen abgedeckt, die die Glaselemente tberlappen. Innen sorgen hochwertige Verkleidungs-

elemente aus Kunststoff und Aluminium fiir tadellose Ubergange.

Karosserie mit Stahiskelett im Dach

Sicherheit und Steifigkeit der neuen Karosserie des 911 Targa 4 sind tiber jeden Zweifel er-
haben. Erneut setzt Porsche das bewahrte Konzept des stahlernen Skeletts aus hochfesten
Rohren ein. Wie im 911 Carrera Cabriolet versteifen je 30 Millimeter starke Rohre aus hoch-
festem Stahl die A-Saulen. Im 911 Targa 4 werden diese Rohre in den Dachholmen bis an

den FuB der C-Saule gefiihrt. Uber so genannte Knotenbleche werden die Stahlrohre in den
Saulen mit der Karosserie verschweiBt. Den dritten wichtigen Stiitzpunkt fir das Dach bilden

die B-Sdulen, die aus den Karosserie-Seitenteilen zu den Dachholmen reichen und dort ver-
schweiBt sind.

Diese Konstruktion bietet auch Vorteile beim Styling. So erlauben die Dachholme eine durch-
gehende Linie von der A-Sdule bis an das Ende der C-Saule, ohne dass diese durch Fugen
oder Trennstellen unterbrochen wird. Die Dachlinie und die Aufteilung der Glasflachen sind
so abgestimmt, dass sich ein moglichst flaches PackmaB ergibt, wenn der Glasdeckel nach
hinten unter die Heckklappe gefahren wird. Damit vermittelt der Targa im Innenraum nicht

nur den Eindruck von Helligkeit und GroBe. Diese Bauweise bietet auch den Vorteil groBerer
Kopffreiheit.

Hohe passive Sicherheit

Die hohe Karosserie-Steifigkeit sichert dem Targa gute Eigenschaften in puncto passiver
Sicherheit, auch im Falle eines Uberschlags. Abgesehen von der vOllig neu gestalteten Dach-
konstruktion hat das neue 911-Modell auch die Sicherheitsausstattung des 911 Carrera Coupé
an Bord. Diese umfasst zum einen die energieaufnehmende Tragerstruktur der Karosserie,
das StoBfanger-System und die Tiiren, bei denen definierte Lastpfade die Energie in die
B-Sdule umlenken. Zum anderen zahlen hierzu der Fahrer- und Beifahrer-Airbag sowie das

Porsche-spezifische Seiten- und Kopfairbag-System POSIP (Porsche Side Impact Protection)
mit Seitenaufprallschutz in den Tiiren.
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Fahrwerk und Allrad-Antrieb
Der 911 mit der komfortablen Note

Die besondere Kultiviertheit und Eleganz des 911 Targa 4 und Targa 4S drtickt sich nicht

allein in seinem optischen Auftritt aus. Den Porsche-Fahrwerksspezialisten ist es gelungen,
den neuen 911 Targa 4(S) einerseits komfortabel abzustimmen und ihn andererseits auch
fit fir schnelle Kurvenfahrten zu machen.

Wie beim 911 Carrera Coupé verfiigt der 911 Targa 4 serienmaBig tiber ein Stahlfeder-Fahr-
werk und der Targa 4S (ber das aktive Fahrwerk mit Porsche Active Suspension Management
(PASM). Uberwiegend entsprechen die Fahrwerkskomponenten denen des 911 Carrera 4
und Carrera 4S. Jedoch wurden die Federn und Stabilisatoren an der Vorder- und Hinterachse
spezifisch auf den Targa ausgelegt. Alle vier Schraubenfedern weisen eine niedrigere Feder-
rate auf. Das heiBt, der Komfort ist hoher. Die beiden Stabilisatoren haben dagegen einen
groBeren Federstabdurchmesser und sind somit steifer, was die Wankstabilitét erhoht.
Zusatzlich versehen in den vorderen StoBdampfern so genannte Zuganschlagfedern ihren
Dienst. Diese Spiralen ddmpfen beim Ausfedern die Aufwértsbewegung der Karosserie und
sorgen so fiir einen in jeder Fahrsituation ruhigen Aufbau.

Eine entsprechende Grundabstimmung mit angepassten Kennwerten wurde auch fiir das
aktive Fahrwerk gewahlt. Die mit dem PASM-Fahrwerk um zehn Millimeter tiefer liegende
Karosserie bietet dem Fahrer zwei Programme: “PASM Normal” oder “PASM Sport”. Die
Normal-Stellung bietet eine sportlich-komfortable Grundabstimmung der Dampfer, die bei
dynamischer Fahrweise in einen sportlich-straffen Modus wechselt. Vor allem bei langen
Reisen genieBen die Insassen mehr Komfort, denn kleinere und mittlere Fahrbahn-Uneben-
heiten absorbiert das PASM nochmals besser als das Standard-Fahrwerk. In der Sport-
Einstellung wird dagegen eine hértere Dampferkennlinie angesteuert, die eine dynamische
Fahrweise unterstitzt.

Das PASM besteht aus adaptiven Dampfern mit kontinuierlich verstellbarer Démpferkraft, zwei
Beschleunigungssensoren zur Ermittlung der Karosserie-Vertikalbewegungen sowie dem
PASM-Steuergerat. Dieses setzt die Signale der beiden Beschleunigungssensoren, die an die
Dampferdome vorn rechts und hinten links montiert sind, in Relation zu Querbeschleunigung,
Lenkwinkel, Fahrgeschwindigkeit, Bremsdruck und Motormoment. Aus diesen Werten, die
tiber den CAN-Bus zur Verfiigung stehen, bestimmt das System die optimale Dampferkenn-
linie und steuert getrennt fiir jedes einzelne Rad die entsprechende Dampferharte an.
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Allrad-Antrieb fiir noch mehr Fahrstabilit:t

Die sportlich kultivierte Abstimmung beider Fahrwerke harmoniert sehr gut mit der souve-

ranen Kraftlibertragung, die der Allrad-Antrieb von Porsche bietet. Durch die Allrad-Technik
mit Visco-Lamellenkupplung iibertragen die vorderen Rider standig mindestens finf Prozent
und im Bedarfsfall bis zu 40 Prozent der Antriebskraft. Die Funktionsweise des serienmaBigen
Porsche Stability Management (PSM) sowie des ABS bleibt dabei unverindert. Damit offeriert
der 911 Targa 4(S) hohe Fahrdynamik und sichere Fahreigenschaften.

Die Visco-Lamellenkupplung ist im Vorderachsgetriebe untergebracht. Sie (ibertragt das
Antriebsmoment an die Vorderachse und gleicht Drehzahlunterschiede zwischen Vorder- und
Hinterachse aus. Ahnlich einer Lamellensperre besteht die Kupplung aus mit der Nabe ver-
bundenen Innen- und mit dem Geh&use verbundenen AuBenlamellen. Dazwischen befindet
sich im abgedichteten Raum Silikon-Ol. Bei Differenz-Drehzahlen wird iiber Scherkréfte zwischen
dem Silikon-Ol und den Lamellen das Moment an die Vorderachse geleitet.

Breite Spur fiir stabiles Handling

Die beiden neuen Modelle erhalten mit dem Allrad-Antrieb auch die breite Spur vom Carrera 4.
An der Vorderachse rollt der 911 Targa 4 auf Radern der Dimension 8J x 18 mit Reifen der
GroBe 235/40 ZR 18. Der 4S ist mit 8J x 19-Radern und Reifen der GréBe 235/35 7R 19
ausgestattet. Jeweils noch etwas mehr Aufstandsfliche bieten die Hinterrider mit Reifen
der Dimension 295/35 ZR 18 beim Targa 4 sowie 305/30 ZR 19 beim Targa 4S. Da die
breiten Reifen mit Radern kombiniert sind, die eine geringe Einpresstiefe haben, summiert
sich die hintere Spur auf allrad-typische 1.548 Millimeter. Dies ist nicht nur optisch anspre-
chend, sondern kommt auch der Fahrdynamik zugute: Die weiter auBen liegenden Aufstands-
punkte der Reifen filhren zu einer besseren Abstiitzung, geringerer Wankneigung und damit
zu einem hoheren Querbeschleunigungspotenzial. Der neue 911 Targa 4(S) lasst sich somit
noch sportlicher bewegen als das Vorgangermodell. Als Option ist fiir die neuen Allrad-
Sportwagen das Reifendruckkontrollsystem RDK lieferbar. Neben mehr Sicherheit vor und
bei eventuellen Reifenschéden schiitzt es vor allem durch die einfache Kontrolimoglichkeit

des korrekten Luftdrucks jedes einzelnen Reifens vor ungleichmaBigem Reifenverschlei und
zu hohem Kraftstoffverbrauch.
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Antrieb und Bremsen

Die Kraft der zwei Boxer

Zum ersten Mal bietet Porsche den Targa in zwei Motorisierungsvarianten an: Der 3,6-Liter-
Boxermotor des 911 Targa 4 arbeitet mit einer Leistung von 325 PS (239 kW) bei 6.800
Umdrehungen pro Minute. Die leistungsstérkere Variante 911 Targa 4S bietet einen Hubr?um
von 3,8 Litern und leistet 355 PS (261 kW) bei 6.600/min. Beide Triebwerke verfligen uper
die von Porsche gewohnten Technologien, die hohe Leistung mit ebenso hoher Wirtschafth;h-
keit, Zuverlassigkeit und Umweltfreundlichkeit verbinden. Dazu zahlen die Vierventiltechnik,
die zweistufige Resonanz-Sauganlage, die zylinderselektive Klopfregelung, Einzelziindspulen
mit ruhender Hochspannungsverteilung sowie die Stereo-Lambda-Regelung - ein Eaket, das
fiir sehr gute Gaswechsel und Verbrennung sorgt. Kernelement ist dabei das Ven‘qlsteuer-
system VarioCam Plus, das aus einlassseitiger Nockenwellenverstellu.ng. und Venfulhub-Um-
schaltung besteht. Dieses Ventilhub-Verstellsystem besteht aus zwei ineinander Ilggeﬁden,
schaltbaren TassenstoBeln auf der Einlassseite des Motors, die von zwei untersch|ed||ch
groBen Nocken auf der Einlass-Nockenwelle betétigt werden. Mit VarioCam Plug lasst sich
auf der einen Seite mehr Leistung und Drehmoment erreichen sowie andererseits auch der
Kraftstoff-Verbrauch, das Emissionsverhalten und die Laufkultur verbessern.

Anspruchsvolle Technik fiir Sportwagen-Anforderungen

Fine weitere Besonderheit der beiden 911-Motoren ist die Olversorgung: Sowohl beim
Targa 4 als auch beim Targa 4S wird der Schmierstoff von einer integr.iert.en Trockens.L.Jmpf-
schmierung gesammelt und verteilt, die auch bei hohen Kurvengeschwindigkeiten gentigend
Ol an alle Schmierstellen fordert. Anders als bei den meisten GroBserienmotoren erzeuggn
die Elfer-Triebwerke auch den Servo-Unterdruck per Fligelzellenpumpe. Sie Ubernimmt. die
Versorgung von Bremskraftverstérker sowie von Servosteuerungen an Motor und Getriebe.
Ublicherweise wird dazu der Unterdruck im Saugrohr genutzt.
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S-Motor mit noch mehr Kraftreserven

Als Weiterentwicklung des 3,6-Liter-Motors bietet Porsche im 911 Targa 4S den 3,8-Liter-
Motor an. Dieser Hochleistungsmotor verfiigt tiber eine von 96 auf 99 Millimeter vergroBerte
Bohrung mit entsprechend abgestimmtem Ladungswechsel. Vor allem das hohe Drehmoment
des 3,8-Liter-Triebwerks von 400 Newtonmeter und der ausgewogene Drehmomentverlauf
ermoglichen nochmals verbesserte Fahrleistungen und Elastizitatswerte.

Stark im Spurt, sparsam im Verbrauch

Trotz des leichten Mehrgewichts von 60 Kilogramm gegentber dem Coupé unterscheiden sich
die Messwerte fiir die Modelle des 911 Targa 4 nur marginal: Die 3,6-Liter-Version Targa 4
beschleunigt in 5,3 Sekunden aus dem Stand auf Tempo 100, der Targa 4S mit 3,8-Liter-
Motor verkiirzt die Zeit auf 4,9 Sekunden. Die Beschleunigung von 80 km/h auf 120 km/h
im zweithdchsten Gang absolviert der Targa 4 in 6,8 Sekunden, der Targa 4S in 6,5 Sekunden.
Auch damit liegen sie nur zwei beziehungsweise drei Zehntel iiber der Jeweiligen Coupé-
Version. Identisch mit den Coupé-Versionen sind die Hochstgeschwindigkeiten der beiden
Modelle: Der 911 Targa 4 erreicht 280 km/h, der Targa 4S 288 km/h. Angesichts der hohen
Motorleistung und der damit verbundenen Hochstgeschwindigkeit kénnen beide Modelle
als sparsame Kraftstoffkonsumenten bezeichnet werden. Der Sechszylinder-Boxermotor des
911 Targa 4 verbraucht nach EU-Norm gesamt 11,3 Liter auf 100 Kilometer, der leistungs-
starkere 3,8 Liter verlangt nach durchschnittlich 11,8 Liter. Dartiber hinaus unterschreiten

die 911 Targa 4-Modelle die Abgasgrenzwerte nach EU4 und gelten in Nordamerika als Low
Emission Vehicle (LEV Il).

Sechsganggetriebe oder Fiinfgang-Automatik

Alle 911 Modelle bieten in der Grundausstattung ein leicht und prazise schaltbares manuelles
Sechsgang-Schaltgetriebe. Fiir den Allrad-Antrieb verfligt das Getriebe (iber einen zusitzlichen
Abgang mit Anschluss fiir die Kardanwelle zum Antrieb der Vorderachse. Als Alternative steht
die Tiptronic S mit fiinf Gangen zur Wahl. In der elektronischen Getriebesteuerung (EGS)
sind Schaltstrategien abgespeichert, die vom komfortablen Dahingleiten bis zum &duBerst
sportlichen Fahren reichen. Dabei passen sich die Schaltpunkte stufenlos an die Fahrweise
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und das Streckenprofil an. Aber auch ein manueller Modus ist moglich: Wer den Wéhlhebel
von der Automatik-Gasse nach links legt, kann tiber Wipp-Tasten in den Lenkrad-Speichen
schalten. Das Getriebe reagiert auf den Schaltbefehl des Daumendrucks schnell und §etzt
die Befehle nahezu ohne Zugkraft-Unterbrechung um. Die Wipp-Tasten kdnnen auch lm.
Automatikbetrieb benutzt werden, falls beispielsweise eine spontane RUckschaltyng beim
Uberholen erforderlich ist oder die Motor-Bremswirkung vor dem Einlenken in eine Kurve

genutzt werden soll.

Noch dynamischer mit Sport Chrono Paket Plus

Wer den Targa mit betont sportlichen Eigenschaften genieBen will, kann dies Tber einen |
Tastendruck tun: Als Option bietet Porsche das Sport Chrono Paket Plus an. Es umfasst eine
dynamischere Abstimmung verschiedener Fahrzeugfunktionen. Aktiviert wird das Programm
(iber eine Sporttaste in der Mittelkonsole. Es verandert die Eigenschaften der Motorstggerung
und gegebenenfalls jene der Tiptronic S sowie das Regelverhalten des Porsche Stab|||ty
Management (PSM) und des Porsche Active Suspension Management (PASM). Die Effekte
des Sport-Chrono-Programms lassen sich buchstablich mit der Stoppuhr erfahr_en: Nach
dem Druck auf den Bordcomputer-Bedienhebel stoppt, addiert und speichert eine spemelle
Analog-/Digital-Stoppuhr auf der Armaturentafel die gefahrenen Zeiten. Die Werte konnen
im Porsche Communication Management (PCM) aufgerufen und grafisch ausgewertet werden.

Bremsen mit Vorbildcharakter

Beim neuen 911 Targa 4 nehmen an allen vier Radern schwarz eloxierte A|uminium-Mono_—
bloc-Festsattelbremsen mit jeweils vier Kolben die gelochten und innenbellfteten Schelben |.n
die Zange. Der Scheiben-Durchmesser betrégt 318 Millimeter an der Vorder— gnd 299 Mf!h-
meter an der Hinterachse. Den besseren Fahrleistungen des S-Modells wird eine noch étar-
kere Bremsleistung entgegengesetzt. So verfiigt der 911 Targa 4S tber groBere und verstarkte
Vierkolben-Monobloc-Festsattel, die hier rot lackiert sind. Die innenbelifteten und gelochten
Bremsscheiben sind ebenfalls groBer dimensioniert und messen an Vorder- und Hinterachse
330 Millimeter im Durchmesser. Damit ist auch der Einsatz groBerer Bremsbeldge verbunden,
was die wirksame Gesamt-Bremsbelagflache und die Lebensdauer erhéht.
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Dank eines Tandem-Bremskraftverstérkers, eines groBen Hauptbremszylinders sowie des

weiterentwickelten Porsche Stability Managements (PSM) sind auch die tbrigen Bremskom-

ponenten auf die Dynamik des Allrad-Sportwagens zugeschnitten. So wird die Bremsanlage
vor Notbremsungen vorbefiillt, was das so genannte Liiftspiel zwischen Bremsbeldgen und
Bremsscheibe eliminiert und den Anhalteweg bei Vollbremsungen weiter verkiirzt. Tritt der
Fahrer rasch, aber nicht mit voller Kraft auf die Bremse, gleicht die Hydraulikpumpe den

fehlenden Druck aus, um alle Rader in den ABS-Regelbereich zu bringen und damit die opti-

male Bremsleistung zu erreichen.

Keramikbremse als Option

A!s Option steht fiir beide Modelle die Porsche Ceramic Composite Brake (PCCB) zur Wahl
Die gelochten und innenbeliifteten Keramikverbund-Bremsscheiben mit einem Durchmesser.
von 350 Millimeter wiegen rund 50 Prozent weniger als vergleichbare Grauguss-Bremsscheiben
In Verbindung mit einem eigensténdigen Bremsbelag entwickeln die Keramik-Bremsscheiben.
§ofort hohe und vor allem konstante Reibwerte wihrend der Verzogerung. Der Abrieb ist

?m Vergleich zu Grauguss-Bremsscheiben deutlich geringer, was die Keramik-Bremsscheiben
ihrer extremen Oberflachenharte verdanken. Entsprechend hoch ist die Lebenserwartung, die
auBerdem auch durch die Korrosionsbestéandigkeit des verwendeten Werkstoffes gegeber; Ist.
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Innenraum und Ausstattung

Exklusiv und edel

Die Gestaltung des Interieurs des 911 Targa folgt dem Design des 911 Carrera Coupé.
Besonderes Augenmerk galt dabei der Abstimmung von Farben und Materialien. Die Ober-
fizchen sind duBerst hochwertig ausgefiihrt, was eine sehr angenehme Haptik zur Folge hat.
7um serienmaBigen Leder-Umfang gehoren bei beiden Modellen der Schalthebel, der Lenk-
radkranz, der Handbremshebelgriff, die Deckel des Ablagefachs in der Mittelkonsole, die
Deckel des Tiirablagefachs sowie der Trgriff. Zusétzlich sind die Sitzmittelbahnen sowie
die Seitenwangen und die Kopfstiitzen der Vordersitze mit Leder bezogen. Die S-typischen
Ausstattungsmerkmale sind das Sportlenkrad, aluminiumfarbene Zifferblatter im Kombi-
instrument und in Alu-Optik lackierte Interieurteile wie die Liftungsdtsen, die Zierblende der
Schalttafel und des Schalt- oder Wahlhebels. Als Individualausstattung im Innenraum wird
unter anderem eine attraktive Zweifarben-Kombination angeboten. Die Ausstattung “Bi-
Color” kann in den drei Lederkombinationen schwarz/terrakotta, schwarz/steingrau und

schwarz/sandbeige gewahlt werden.

Eigenstandiger Innenraum

Passend zur eleganten Dachform des 911 Targa gestalteten die Porsche-Designer neue
Innenraumverkleidungen. Am Windlaufrahmen werden modifizierte Sonnenblenden eingesetzt,
die sich der Dachform anpassen. Die Innenverkleidungen der seitlichen Dachholme sind In
Interieurfarbe bezogen. Die seitlichen Fiihrungen des Glasschiebedeckels sowie die Hub-
mechanik tragen schwarze Textilblenden. Die Verkleidung des hinteren Quertragers riickt
durch die hohergezogene klappbare Heckscheibe weiter nach hinten und vergroBert so das
nutzbare Volumen. Die hinteren Gurtaufroller befinden sich in den Seitenverkleidungen auf
Hohe der spitz auslaufenden Seitenscheiben. Die Aufroller sind mit einer Kunststoffverklei-
dung versehen, in die jeweils eine zusatzliche Innenraumleuchte integriert ist.
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Zahlreiche Moglichkeiten zur Individualisierung

Alternativ zum axial und vertikal verstellbaren Dreispeichenlenkrad im 911 Targa 4 sowie
zum Sportlenkrad im 911 Targa 4S steht das Multifunktionslenkrad zur Wahl. Je nach Aus-
stattung konnen iiber sechs Funktionstasten wichtige Audio-, Navigations- und Telefonfunk-
tionen direkt vom Lenkrad aus gesteuert werden. Weitere Moglichkeiten zur Individualisie-
rung gibt es auch beim Fahrer- und Beifahrersitz. Die optional erhéltlichen Sportsitze bieten
gegenliber den Seriensitzen einen um 50 Prozent besseren Seitenhalt. Die adaptive Sport-

sitz-Anlage bietet dariiber hinaus die Moglichkeit, die Seitenwangen des Sitzkissens und der
Riickenlehne individuell an den jeweiligen Fahrer anzupassen.

Hochwertige Mediasysteme .

SerienmaBig verfiigen beide Modelle des Targa (iber das Porsche Communication Manage-
ment (PCM), das durch weitere, optional erhaltliche Module wie das DVD-Navigationssystem,
ein Telefon und das Fahrtenbuch erganzt werden kann. Neben serienmaBigen Ausstattungs-
details wie der Klimaautomatik mit kombiniertem Innenraumfilter, der Diebstahlwarnanlage
und dem Sound Package Plus mit Radio, CD-Player und neun Lautsprechern, kénnen die
Elfer mit einer breiten Palette an Sonderausstattungen individualisiert werden. Dazu zéhlen
beispielsweise das BOSE Surround-Sound System, der Parkassistent, der mit vier im Fahr-
zeugheck integrierten Sensoren den Abstand zu nahen Hindernissen misst, oder das pro-
grammierbare HomeLink System. Dieser integrierte Garagentordffner kann bis zu drei Hand-
sender, auch fiir Beleuchtungs- oder Alarmanlagen, ersetzen.
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Historie
Die dritte Generation des Targa mit Glasdach

Mit dem neuen 911 Targa 4 und 911 Targa 4S wird die mehr als 40-jahrige Tradition, die bel
Porsche mit dieser Modellvariante gepflegt wird, durch eine attraktive Neuquﬂage fortgesetzt.
Mittlerweile in der dritten Generation prasentiert der neue Targa ein etabhert.es Glasdach-
konzept, das in einzigartiger Weise die Vorteile des zugarmen Offenfahrens mit den Komfort-
und Sicherheitsmerkmalen eines Coupés vereint.

Die Marke Targa wurde vom beriihmten StraBenrennen Targa Florio abgeleitet und Mitte
der 60er Jahre fiir das damals neue Offenfahr-Konzept patentiert. Als erstes so genanntes
Sicherheits-Cabriolet der Welt prasentierte Porsche den 911 Targa im September 1965 auf
der Frankfurter IAA. Mit seinem feststehenden Uberrollbiigel, dem herausnehmbgren Falt-
dach und der faltbaren Kunststoff-Heckscheibe trug die neue Variante dem gestlegengn
Sicherheitsbediirfnis der amerikanischen Kundschaft Rechnung. Ende 1966 begann die
Produktion, und 1967 wurde der 911 Targa im Markt eingefiihrt. 1.400 D-Mark kostete_der
“halboffene” Elfer mehr als das Coupé. Dieses Dachkonzept wurde 27 Jghre Iang von einer
Elfer-Generation zur nachsten weiterentwickelt. In dieser Zeit eroberte diese \{anante .den‘
Status eines eigenstandigen Fahrzeugkonzepts in der Porsche-Modellpalette, flr das sich im
Durchschnitt jeder zehnte 911-Kaufer entschied.

Zum Modelljahr 1996 wurde der 911 Targa (Typ 993) in einer vollst'anc_j.ig liberarbeiteten
Version vorgestellt. Das gesamte Dach war als eine durchgehende Glgsﬂache gestaltet, deren
vorderer Glasschiebedeckel abgesenkt und unter die Glasheckscheibe ggfahren werden
konnte. Ende 2001 wurde der 911 Targa auf Basis des Typ 996 prégenﬂert, der alg “erster
Elfer eine Heckscheibe zum Aufklappen bot. Diese Basiskonstruktion liegt auch dem jiingsten

911 Targa 4(S) zugrunde.
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Technische Daten 911 Targa 4 und 911 Targa 4S*

Karosserie:

Aerodynamik:

Motor:

Bohrung:

Hub:

Hubraum:
Verdichtung:
Motorleistung:

Max. Drehmoment:
Literleistung:
Hochstdrehzahl:

Kraftstoffart:
Elektrik:

Selbsttragende, beidseitig verzinkte Leichtbau-Ganzstahl-
Karosserie; Fullsize-, Seiten- und Kopf-Airbag fiir Fahrer und
Beifahrer: Anzahl der Sitzplatze 2+2.
Luftwiderstandsbeiwert: ¢, = 0,30 (Targa 4S:0,29)
Stirnflache: A = 2,04 m?

¢y XxA=0,61 (Targa 4S:0,59)

6-Zylinder-Aluminium-Boxermotor wassergekuhit; Motorblock
und Zylinderkdpfe aus Aluminium; 4 obenliegende Nockenwellen;
4 Ventile pro Zylinder; variable Steuerzeiten (VarioCam Plus);
hydraulischer Ventilspielausgleich; Schaltsaugrohr; integrierte
Trockensumpfschmierung; zweistufige Katalysatoranlage links und
rechts; 2 Vor- und 2 NachkatalysatorLambdasonden; Sekundar-
luftsystem: Motor6l 10,3 Liter; Kihimittel 31 Liter; Motorsteue-
rung DME (Digitale-Motor-Elektronik) fiir Zindung, Einspritzung
und Nockenwellenverstellung; elektronische Ziindung mit ruhen-
der Ziindverteilung (6 Ziindspulen); sequentielle Multipoint-
Einspritzung.

96 mm (Targa 4); 99 mm (Targa 43S)

82,8 mm

3.596 cm3 (Targa 4); 3.824 cm?3 (Targa 4S)

11,3:1 (Targa 4); 11,8:1 (Targa 495)

239 kW (325 PS) bei 6.800/min (Targa 4);

261 kW (355 PS) bei 6.600/min (Targa 4S)

370 Nm bei 4.250/min (Targa 4);

A00 Nm bei 4.600/min (Targa 4S)

66,5 kW/Liter (Targa 4);

68,3 kW/Liter (Targa 43S)

7.300/min

Super Plus (ROZ/MOZ 98/88) unverbleit

12 Volt; Drehstromgenerator 2.100 W; Batterie-Kapazitat 70 Ah

*Die technischen Daten konnen landerspezifisch variieren
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Kraftiibertragung:

Fahrwerk:

Bremsen:

Motor und Getriebe zu einer Antriebseinheit verschraubt; Antrieb

tiber Doppelgelenkwellen auf die Hinterrader sowie iiber Kardan-

welle und Viscolamellenkupplung auf die Vorderrader.

Ubersetzungen: Schaltgetriebe Tiptronic S
1.Gang 3,91 3,60
2.Gang 232 2. 19
3.Gang 161 141
4.Gang 1,28 1,00
5.Gang 1,08 0,83
6.Gang 0,88 -
R-Gang 3,59 3.1
Achstibersetzung:

Hinterachse 3,44 290
Vorderachse 3,33 3,45

Kupplungsdurchmesser: 240 mm
(selbstnachstellend bei Targa 4S)

Vorderachse: McPherson Bauart (Porsche-optimiert): Federbein-
Achse mit einzeln an Querlenkern, Langslenkern und Federbeinen
aufgehéngten Réadern; Kegelstumpf-Federn mit Innenliegenden
StoBddmpfern; Zweirohr-Gasdruckdampfer (bei Targa 4S aktiv
geregelt).

Hinterachse: Mehrlenker-Achse; einzeln an fiinf Lenkern gefuihrte
Réder; zylindrische Schraubenfeder je Rad mit koaxialem innen-
liegendem StoBdédmpfer; Einrohr-Gasdruckdampfer (bei Targa 4S
aktiv geregelt).

2-Kreis-Bremsanlage mit achsweiser Aufteilung; 4-Kolben-Alu-
Monobloc-Bremssattel; gelochte, innenbeliiftete Bremsscheiben
an der Vorderachse mit Durchmesser x Breite: 318 x 28 mm
(Targa 4) bzw. 330 x 34 mm (Targa 4S) und an Hinterachse mit
Durchmesser x Breite: 299 x 24 mm (Targa 4) bzw. 330 x 28 mm
(Targa 4S); PSM 8.0; Vakuum-Bremskraftverstarker.
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Rader und Reifen:

Gewichte:

MaBe:

235/40 ZR 18 (Targa 4);
235/35 ZR 19 (Targa 4S)

vorn 8Jx18 mit
8Jx19 mit

295/35 ZR 18 (Targa 4);
305/30 ZR 19 (Targa 4S)

hinten 11 Jx 18 mit
11 Jx19 mit

Leergewicht DIN _
1.510 kg (Targa 4 mit Schaltgetriebe)

1.550 kg (Targa 4 mit Tiptronic S)
1.535 kg (Targa 4S mit Schaltgetriebe)
1.575 kg (Targa 4S mit Tiptronic S)

Zuldssiges Gesamtgewicht .
1.900 kg (Targa 4 mit Schaltgetriebe)

1.945 kg (Targa 4 mit Tiptronic S)
1.915 kg (Targa 4S mit Schaltgetriebe)
1.960 kg (Targa 4S mit Tiptronic S)

Lange 4427 mm
Breite 1.852 mm

Hohe 1.310 mm (Targa 4)
1.300 mm (Targa 4S)

Radstand 2.350 mm
Spurweiten vorne 1.488 mm
hinten 1.548 mm

Kofferraumvolumen
nach VDA:
Tankinhalt:

105 Liter Gesamt
67/ Liter
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Fahrleistungen:

Hochstgeschwindigkeit

280 km/h (Targa 4 mit Schaltgetriebe)
275 km/h (Targa 4 mit Tiptronic S)

288 km/h (Targa 4S mit Schaltgetriebe)
280 km/h (Targa 4S mit Tiptronic S)

Beschleunigung:
0 - 100 km/h in sec. 5,3 (Targa 4 mit Schaltgetriebe)
5,8 (Targa 4 mit Tiptronic S)

4,9 (Targa 4S mit Schaltgetriebe)
5,4 (Targa 4S mit Tiptronic S)

0 - 160 km/h in sec. 11,6 (Targa 4 mit Schaltgetriebe)
12,6 (Targa 4 mit Tiptronic S)

11,1 (Targa 4S mit Schaltgetriebe)
12,1 (Targa 4S mit Tiptronic S)

0 - 200 km/h in sec. 19,0 (Targa 4 mit Schaltgetriebe)
22,0 (Targa 4 mit Tiptronic S)

17,6 (Targa 4S mit Schaltgetriebe)
20,1 (Targa 4S mit Tiptronic S)

0 -1.000 m in sec. 24,3 (Targa 4 mit Schaltgetriebe)
25,1 (Targa 4 mit Tiptronic S)

23,7 (Targa 4S mit Schaltgetriebe)
24,7 (Targa 4S mit Tiptronic S)
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Verbrauch Targa 4*

(EU-Norm): iInnerstadtisch
auBerstadtisch
gesamt

Verbrauch Targa 4S$*

(EU-Norm): innerstadtisch
auBerstadtisch
gesamt

CO,-Emission Targa 4*
(EU-Norm):

CO0,-Emission Targa 4S*
(EU-Norm):

*Die Werte in Klammern beziehen sich auf Fahrzeuge mit Tiptronic S

16,6 (17,4) Liter
8,4 (8,0) Liter

11,3 (11,6) Liter

17,5 (18,0) Liter
8,5 (8,0) Liter

11,8 (11,9) Liter

272 (280) g/km

285 (286) g/km




Porsche 911 Targa 4

Porsche 911 Targa 4:
Leistung- und Drehmoment

Nm

- 400
: 360
320
; 280

Drehzahl [1/min]

2000 3000 4000 5000 6000 7000 -

Drehmoment




Porsche 911 Targa 4S

Porsche 911 Targa 4S:
Leistung- und Drehmoment

’ Nm
- 400
B
gz :360 g
el 2 L
.§ _320 'EE:)
280 @

2000 3000 4000 5000 6000 7000
Drehzahl [1/min]
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Porsche 911 Targa 4 und 911 Targa 4S

Porsche 911 Targa 4 und 911 Targa 4S:
Getriebeschaubild 6-Gang-Schaltgetriebe
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Motordrehzahl [1/min]

Porsche 911 Targa 4 und 911 Targa 4S

Porsche 911 Targa 4 und 911 Targa 4S:

Getriebeschaubild Tiptronic S

Konstantibersetzung = 3,562 Dynamischer Rollradius = 0,325 m
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Porsche 911 Targa 4 und 911 Targa 4S

AuBen-Abmessungen

Spurweite vorn
18 Zoll-R4der: 1.488 mm
19 Zoll-Rader: 1.488 mm

Karosseriebreite 1.852 mm

Radstand 2.350 mm

Gesamtlange 4.427 mm

Hohe 1.310 mm
(Targa 4)
Hohe 1.300 mm
(Targa 4S)

Breite mit 2 Spiegeln 1.937 mm

Spurweite hinten
18 Zoll-Rader: 1.548 mm
19 Zoll-Rader: 1.548 mm




